Temat: Cykle obstugi pojazdéw.

Na podstawie przestanych materiatéw w PDF scharakteryzuj:
1. Cykle stafe.
2. Cykle obstugowe.

3. System obstugowo-naprawczy.

Temat: Materiaty eksploatacyjne.
Na podstawie przestanych materiatéw w PDF scharakteryzuj:
1. Grupy materiatéw eksploatacyjnych.

2. Czynnosci ramowego planu naprawczego.
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5. Obstuga techniczna
srodka transportu samochodowego

W tym rozdziale poznamy:
— cykle obstugi pojazdow,
— rodzaje materiatéw eksploatacyjnych,
— wiasciwy sposdb organizowania naprawy pojazdu.

Z poprzednich rozdziatdbw wiemy, ze w eksploatacji pojazddw niezwykle istotna jest
prawidiowa obstuga pojazddow, realizowana w statych cyklach ustalanych przez
producentéw pojazdéw. W uproszczeniu mozemy przyjaé, ze cykle obstugowe mdwia,
jakie czynnosci nalezy wykona¢, aby pojazd byt sprawny technicznie. Cykle te sa w wiek-
szosci regulowane przy pomocy licznika zamontowanego w kazdym pojezdzie, ktory stosun-
kowo doktadnie odzwierciedla rzeczywisty proces zuzycia mechanizméw i stosowanych
materiatéw eksploatacyjnych.

Szczegdtowe informacje méwiagce, po jakim przebiegu pojazdu lub okresie czasu pojazd
powinien by¢ obstugiwany, znajduja sie w instrukcjach danego samochodu. W rzeczywis-
tosci, dla rdéznych typdw pojazddw oraz rdoznych marek wystepujg odmienne przebiegi
pomiedzy poszczegdlnymi czynnosciami obstugowymi. Ponizej przedstawiono dwa przykia-
dowe cykle obstugi pojazdéw.

Przyktadowe cykle obstugowe dla matego samochodu dostawczego realizowane sg
z nastepujacymi czestotliwosciami:

— ¢o 500 km (lub raz w tygodniu) nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, skontrolowac
akumulator, dodatkowo istotne jest, aby sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego, chto-
dzacego oraz ptynu do spryskiwaczy szyb,

— co 5000 km producenci zalecaja sprawdzenie elementéw gumowych uktadu kierowni-
czego, zawieszen, elementéw uktadu napedowego,

— co 10 000-20 000 km wymiana oleju silnikowego oraz filtrow w pojezdzie, regulacja
ustawienia reflektordw, w trakcie takiego przegladu nalezy takze zweryfikowac regulacje
ustawienia kot,

— ¢o 30000 km zaleca sie miedzy innymi wymiane paskéw klinowych, elementéw roz-
rusznika,

— co 50 000 km nalezy przeprowadzi¢ np. doktadng kontrole uktadu hamulcowego,

— co 100 000 km dokonuje sie wymiany elementdw uktadu wydechowego oraz przewoddw
uktadu hamulcowego.

W wypadku wiekszych pojazdéw ciezarowych czy tez autobuséw réwniez zaleca sie
cotygodniowe sprawdzenie oleju oraz ptynéw w pojezdzie. Natomiast pozostate przeglady
wykonywane sg zgodnie z zaleceniami producentdw. Ponizej przedstawiono czestotliwosé
przegladéw obstugowych dla samochoddw ciezarowych francuskiego producenta:

— MO to pierwszy przeglad, ktéry odbywa sie w czasie pierwszej wymiany oleju (czesto-

tliwos¢ wymiany oleju jest rdzna dla réznych modeli pojazdow),
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— M1, czyli przeglad realizowany przy kazdej wymianie oleju w silniku (oczywiscie roz-
poczynajac od drugiej wymiany, poniewaz podczas pierwszej wymiany realizowany jest
przeglad MQ),

— M3 przeglad wykonywany corocznie,

— MP jest to przeglad specjalny realizowany przyktadowo co 3 lata lub 400 000 km.

W ramach opisanych powyzej czterech przegladéw realizowanych na stacjach obstugi
wykonywane sg takie czynnosci jak:

— wymiana oleju lub ptynu:

- skrzyni biegdw,

= ukfadu hydraulicznego wspomagania sprzegta,

— ukfadu chtodzenia,

— silnika;

— wymiana $wiec zarowych;

— Wwymiana filtru powietrza, paliwa, oleju silnikowego;

— wymiana paskéw;

— Wwymiana czynnika chtodzacego.

Oczywiscie pamietajmy, ze przytoczone powyzej opisy cykli obstugowych sg zalecane
przez réznych producentéw, zatem moga one sig rézni¢ w szczegdtach. Jednak wiedza na
temat istnienia takich cykli obstugowych jest kiuczowa dla pracownikéw firm transpor-
towych, poniewaz umozliwia ona utrzymanie floty pojazdéw w stanie technicznym zdatnym
do eksploatacji, a co za tym idzie do $wiadczenia ustug przewozowych. Zwrdémy takze
uwage, ze pojazd niesprawny technicznie lub chocby niepoddany wiasciwym przegladom
moze stanowic¢ zagrozenie dla innych uczestnikéw ruchu.

Jak juz wspomnieliSmy, czeé¢ czynnodci obstugowych moze byé wykonywana samo-
dzielnie przez kierowce (np. kontrola poziomu oleju), natomiast pozostate czynnosci (np.
wymiana oleju, paskéw) czy tez naprawy sg juz wykonywane przez specjalistyczne zaktady.
Ogdlnie zbidr czynnodci obstugowych i naprawczych wykonywanych przez kierowce oraz
specjalne zaktady nazywany jest systemem obstugowo-naprawczym. Schemat takiego
systemu przedstawia ponizszy rysunek.

CCzynnoéci obstugowe ’ (Czynnoéci naprawcze ’

Obsiuga i Obstugi techniczne Naprawy
codzienna i Okresowe biezace
¢ I\ (ustalane przez producentéw)

Wykonuje kierowca “\ f,, Wykonuje specjalistyczny zaktad obstugowo-naprawczy

Rys. 5.1. Schemat systemu obstugowo-naprawczego

68

S S = T ONM <&

— de
— del
— my
— der
— we
— wy
— mo
— mo

Czy wi
Nowoc
I - 0
W Wyp
przez |
wyswie
w syste
— sam



Obstuga techniczna srodka transportu samochodowego

W ramach przedstawionego systemu wyrézniamy:

— obstuge codzienna, czyli czynnosci porzadkowe, przegladowo-kontrolne wykonywane
codziennie w celu zapewnienia sprawnosci pojazdu,

— obstugi techniczne okresowe sa, jak juz wspomnieliSmy, stosowane po osiggnieciu
przez pojazd okreslonego w instrukcji przebiegu lub czas,

— naprawy biezace wystepuja, gdy pojazd nie jest niesprawny, polegaja na wymianie lub
naprawie wybranych czesci, podzespotdw lub zespotdw,

— naprawy gidéwne polegajg na przywrdceniu pojazdowi zdolnosci do wykonywania
petnego przebiegu miedzynaprawczego, czyli przebiegu do kolejnej naprawy gtéwne;j.
Pamietajmy, ze to, w jakim stanie technicznym jest uzywany pojazd przez nasza firme,

==lezy bezposrednio od tego, czy opisane powyzej czynnosci obstugowo naprawcze sg re-

zularnie prowadzone oraz co jest réwnie istotne, czy stosujemy materialy eksploatacyjne
= wysokiej jakosci, zalecane przez producenta.

Do grupy materialéw eksploatacyjnych zaliczamy:

— $rodki smarowne (oleje silnikowe, skrzyni biegéw),

— ptyny ukfadu chtodzenia,

— Srodki konserwujace,

— ptyny do spryskiwaczy szyb i reflektorow,

— kosmetyki samochodowe.

Jedli we flocie naszych pojazdéw wystapi konieczno$¢ naprawy biezacej lub gtownej,
zwrocmy uwage, ze niejednokrotnie jest to proces niezwykle skomplikowany i moze spo-
wodowad, ze nie bedziemy mogli przez pewien czas uzytkowa¢ danego $rodka transportu.
7o, jak czasochtonne mogg by¢ czynnosci naprawcze, prezentuje ramowy plan naprawy
pojazdu, na ktdry sktadaja sie takie czynnosci, jak:

— przyjecie pojazdu do naprawy,

— mycie i czyszczenie pojazdu,

— demontaz wstepny,

— demontaz zespotdéw pojazdu,

— mycie zespotdw,

— demontaz zespotdw na czesci,

— weryfikacja czesci,

— wymiana niezbednych elementdéw na nowe lub regeneracja zuzytych,

— montaz czesci w zespoty,

— montaz zespotow.

Czy wiesz, Ze ...
Nowoczesne pojazdy muszq byé wyposazone w specjalne systemy komputerowe (OBD/OBD
I — On Board Diagnostics), ktdre automatycznie podczas jazdy diagnozujq pojazd oraz
v wypadku koniecznosci uzupeinienia jakiegos plynu czy tez potrzeby usuniecia usterki
orzez pracownikow warsztatu samochodowego powiadomiq o tym kierowce poprzez
wiswietlenie komunikatu na ekranie monitora. Zgodnie z obowiqzujacymi przepisami,
w system OBD II lub EOBD (European On Board Diagnostics) muszq by¢ wyposazone:

— samochody z rynku amerykanskiego wyprodukowane po 01.01.1996 r.,
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— samochody z UE wyprodukowane po 01.01.2001 r.,
— samochody nowo homologowane w Polsce po 01.01.2002 r.

Podsumowanie

W firmie transportowej kluczem do sukcesu sa sprawnie dziatajace pojazdy. W tym celu
absolutnie niezbedne jest przestrzeganie terminéw przegladéw technicznych podanych w
instrukcji obstugi pojazdu. Niezwykle istotne jest tez codzienne kontrolowanie podsta-
wowych parametréw pojazdow. Spetnienie tych wymagar sprawi, ze nasza firma bedzie
dysponowata sprawng i bezpieczng flota pojazddw, ktére beda w stanie realizowaé bie-
zgce zadania przewozowe.

W eksploatacji pojazdéw niezwykle istotna jest prawidtowa obstuga
po;azdow realizowana w statych cyklach ustalanych przez producen-
toéw pojazdow.

Czes¢ czynnosci obstugowych moze by¢é wykonywana samodzielnie
przez kierowce, natomiast pozostate czynnosci czy tez naprawy sa juz
wykonywane przez specjalistyczne zaktady.

Pytania kontrolne
1. Co to s cykle obstugowe i dlaczego nalezy je stosowaé?

2. Z jakich czynnosci sktada sie system obstugowo-naprawczy?
3. Omow elementy systemu obstugowo-naprawczego.

4. Co zaliczamy do grupy materiatéw eksploatacyjnych?
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